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Elektromagnetische Sduenenbremse mit Spurhalter. 



Die fur die beiden Schienen vorgesehenen, 
gegenuberllegenden Bremsschuhe elektro- 
magnetischer Schienenbremsen werden im all- 
gemeincn in den Pahrzeugen durch eine starre 
I Querversteifung untereinander verbunden, so 
daB die Schienenbremsschuhe sich im Moment 

. der Erregung nur in vertikaler Riehtung be- 
wegen konnen. 

Da die Schienen von Anfang an schrag- 

10 geetellt sein konnen, oder die im nenen Zu- 
stande horizontalen Lauff lachen der Schienen 
wahrend des Betr iebes allmahlich eine durch 
die Abnutzung an den abgeschragten Ead- 
reifen hervorgerufene, nach innen geneigte 

15 Lage annehmen, so konnen bei der starren 
Querversteifung die Bremseisen der Schienen- 
bremsschuhe sich der veranderlichen Neigung 
der Sehienenlaufflaehe nieht anpassen und 
liegen somit nicht auf der ganzen Schienen- 

so lauff lache an, was einer verminderten Brems- 
wirkung entspricht. 

Der Zweek der vorliegenden Erfindung 
ist nun, diesen Nachteil zu beseitigen. 

Gegeastand der Erfindung ist eine elektro- 

is magnetische Sehienenbremse mit Spurhalter, 
die dadurch gekennzeichnet ist, dafl der 
Schienenbremsschuh um eine parallel zu 
seiner Ijangsrichtung liegen de Achse drehbar 
am Spurhalter angelenkt ist. 

so Die Zeichnung veranschaulicht drei Aus- 
fuhrungsbeispiele des Erfindungsgegenstan- 
des. 

Fig. 1 zeigt eine Seite eines ersten Aus- 
fiihrungsbeispiels der Sehienenbremse, ge- 



sehen in der Riehtung der Langsaehse der zs 
Schiene, und zwar in unerregtem Zustand 
des Bremskorpers. 

Pig. 2 ist eine der Pig. 1 entsprechende 
Seitenansicht desselben Ausfiihrungsbeispiels. 

Fig. 3 ist eine Drauf sicht auf das Bei- 40 
spiel nach den Pig. 1 und 2. 

Fig. 4 ist eine der Pig. 1 analoge Ansicht, 
wobei die Sehienenbremse aber in erregtem 
Zustand gezeigt ist. 

In Pig. 5 ist eine Halfte eines andern Aus- 45 
fiihrungsbeispiels der Sehienenbremse dar- 
gestellt, und zwar wieder gesehen in der 
Langsrichtung der Schiene. 

Pig. 6 zeigt, wieder gesehen in der Langs- 
richtung der Schienen, ein weiteres Ausfiih- 50 
rungsbeispiel des Erfindungsgegenstandes. 

In den Piguren bezeichnet 1 den Schie- 
nenbremsschuh, 2 seine fedemde Aushan- 
gungsrichtung, 3 den Mitnehmer, 4 an den 
xSchienenbremsschuhen angeschraubte Plan- 55 
schen mit Drehzapfen 4', 5 den Spurhalter, 
6 den Support des Quergestanges, 7 Dreh- 
zapfen des Spurhalters und 8 und 9 Druek- 
fedem. Die Achsen der Drehzapfen 4' ver- 
laufen parallel zur Langsrichtung der Sehie- eo 
nenbremsschuhe und der Scliienen, 

Pig. 1 zeigt den Schienenbremsschuh 1 
in unerregtem Zustand und mittels der Auf- 
hangefedern von der Schiene 10 abgehoben, 
wahrend in Pig. 4 der Schienenbremsschuh es 
1 in erregtem Zustand und auf die Schiene 
10 angezogen gezeigt ist. 
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Fig. 4 zeigt die Stellting, wo die Brems- 
eisen U auf der schragen SchieQenlaufflacke 
anfliegen; der SehienenbremsschiilL hat sich 
nadh innen geneigt; der Spnrhalter 5 wnrde 

s gegen die Wirkung der Druckf eder 8 etwas 
znrlickgestoBen xmd diese Feder nm einen 
kleinen Betrag znsammengedriickt. Nachdem 
beim Herablassen des Bremssehuhes die 
aufierste Kante 12 die Sehiene erreicht hat, 

10 beginnt sich der Bremssehnh nnter dem Ein- 
fluB der Anziehnngskrafte zwisehen Brems- 
eisen 11 und, Sehiene nm die Drehzapf en 4' 
za drehen nnd sich nm die Kante 12 so weit 
zu neigen, bis die Bremseisen 11 anf der 

15 ganzen Schienenlanfflache anfliegen, wie in 
der Fig. 4 dargestellt ist. 

Beim SchragsteUen der BremsSchnhe nnd 
Wiederanfriehten nach demBremsen fiihrt der 
Spnrhalter 5 nm die Achsen der Drehzapfen 

80 4' nnd 7 eine Drehbewegung ans. 

Beim Ansfiihrmigsbeispiel nach Fig. 5 ist 
der Spnrhalter 5' an der Stntze 6 drehbar ge- 
lagert^ aber senkrecht zur Achse der Dreh- 
zapf en 7 nm einen mit SteUringen 13 einstell- 

25 baren Weg versehiebbar. 

Beim Ansfuhrungsbeispiel nach Fig. 6 
sind von zwei einander gegenuberliegenden 
Bremsschnhen die Zapfen 4', deren Achsen 
sich in einer zur Langsrichtung der Schienen- 

30 bremsschnhe 1 parallelen Achse befinden, 
dnrch einen Doppelspnrhalter 14 starr ver- 
bunden. Dabei bleibt der Ahstand zwisehen 
den beiden Achsen der Zapf enpaare 4' imrner 
gleich. Beim Herablassen der Schienenbrems- 

35 schnhe auf die geneigten Lanf f lachen der 
Schienen stolen diese mit den auBersten 
Kanten 12 an die Schienen an. Die Erf ahrung 
hat nun gezeigt, dafi beim Her-nnterlassen der 
Bremsschnhe sich diese nach Beriihrnng der 

40 Schienen mit den auBersten Kanten 12 unter 
der "Wirkung der Anziehnngskrafte zwisehen 
Bremseisen U nnd Sehiene um die beiden 
Zapf enpaare 4' drehen, bis die Bremseisen 11 
auf der ganzen Schienenlanfflache anfliegen, 

45 wobei die auBersten Kanten 12 trotz starker 
Haftung an den Schienen auf denselben 
dnrch Gleiten etwas weiter nach auBen rncken. 
Statt der Fedem 8 nnd 9 konnten Gummi- 



lagerungen vorgesehen werden, z. B. Silent- 
blocks, wobei der Spnrhalter sich gegen die 50 
elastische Kraft emer soldien Gummilagemng 
genugend verschieben kann, nm ein Anf- 
liegen des Bremssehuhes auf der ganzen 
Schienenlanfflache zn gestatten. Eine solche 
Gummilagerung konnte direkt um die Stange ss 
des Spurhalters angebracht werden oder anch 
um die Zapfen 7, welche, in diesem Falle, mit 
dieser Stange starr verbunden waren. Man 
konnte auch, anstatt der Fedem 8 und 9, 
schlauehf ormige Gnmmipnffer um diese 60 
Stange anbrmgen. 

P ATENTANSPRUCH : 
Elektromagnetische Schienenbremse mit 
Spnrhalter, dadureh gekennzeichnet, daB der 
Schienenbremsschuh um eine parallel zu 55 
seiner Langsrichtung liegende Achse drehbar 
am Spnrhalter angelenkt ist 

UNTERANSPEtJCHE : 
L Schienenbremse nach Patentanspruch, 
dadureh gekennzeichnet, daB der Spnrhalter 
drehbar an einer Stiitze gelagert und senk- 
recht zur Drehachse verschiebbar ist. 

2. Schienenbremse nach Patentanspruch 
und Unteranspruch 1, dadureh gekennzeich- 
net, daB der Spnrhalter um einen einstell- 
baren Weg in bezug auf die Stntze verschieb- 
bar ist. 

3. Schienenbremse nach Patentanspruch 
und Unteranspruch 1, dadureh gekennzeich- 
net," daB der Spnrhalter gegen die Wirkung 
einer Feder verschiebbar ist. 

4. Schienenbremse nach Patentanspruch 
und Unteranspruch 1, dadureh gekennzeich- 
net, daB der Spnrhalter gegen die elastische 
Kraft einer Gummilagemng verschiebbar ist. 

5. Schiraienbremse nach Patentanspruch, 
mit zwei gegeniiberliegenden Bremsschnhen, 
dadureh gekennzeichnet, daB die beiden 
Bremsschnhe durch emen Spurhalter 9tarr 
verbunden. sind. 90 
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